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Pour Nicotas RAINON, PASSIONNE DE 4x4 DEPUIS BIEN LONGTEMPS, LE HDJ an

FAIT FIGURE DE 4%4 MYTHIQUE. A L'EPOQUE DE SON LANCEMENT, NICOLAS N'EST ENCORE
QUUN ADO, ET LES POSTER DU GROS TOYOTA TAPISSENT LES MURS DE SA CHAMBRE. .
DEPUIS, LES ANNEES ONT PASSE ET, DU TRIAL AU BOURBIER, LES PRATIQUES
DU TOUT TERRAIN SE SONT SUCCEDEES JUSQU'A CE QU'IL DECIDE DE PREPARER

UN VEHICULE CAPABLE DE FAIRE PARTAGER SA PASSION A TOUTE LA FAMILLE.
ET DEVINEZ QUELLE BASE IL A CHOISIE POUR SA PREPARATION...
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@ cahier des charges finé est assez
simple : le « Toy » devra pouvoir
emmener la famille dans le plus
grand confort, que ce soit sur
pistes, routes ou encore auto-
routes, afin que les longs trajets ne
soient pas un calvaire, Grand adepte du
franchissement, | est hors de question
que les prestations routiéres prennent le
pas sur les performances en tout terrain
qui devront méme étre améliorées, Le
tout devant étre agréable a I'ceil et d'un
aspect proche du neuf... Rien que ca. La
base est dénichée, il s'agit d'un HDJBO 12
soupapes totalisant 275 000 km et n'ayant
jamais fait de tout temain. La finition VX
offre |a sellerie cuir 3 réglage électrique

pour le confort des passagers et la boite
automatique pour celui du pilote. Une bel-
le affaire. Pour le reste de la préparation,
direction 2R Off-Road a Sarreguemines ol
le véhicule va subir une transformation
totale qui durera plus de 4 mois. Le chassis
@5t sain, on 5'en serait douté. Coté moteur,
les compressions proches des valeurs
d'origine attestent de sa bonne santé,
pourtant Nicolas remplace par précaution
les coussinets de bielle, Tant que le capot
est ouvert, il dépose le turbo au profit d'un
modéle T4 4 turbine ceramigue auguel il
adjoint un Intercooler air/air afin de dimi-
nuer la temperature des gaz d'échappe-
ment. 5a présence est dailleurs trahie par
la prise d'air (de Patrol Y61) qui trone sur le

NICOLAS RAINON
LE 4X4 EN HERITAGE.

Nicolas est né avec le 4x4. En 1978, alors
qu'll n'a que deux ans, un BJ tout neuf
intégre la famille pour ne plus jamais

la quitter. Avec lul, il fera ses premiéres
armes, participera & des randonnées,
5'inscrira a des trials amateurs, fera
miéme ses premigres bosses, bref, il vivra
pleinement sa passion. Aujourd i
aprés avoir possédeé de nombreux 4xd
(LI70, Patrol GR 60 et 61, Range, Jeep
JK...] et parcouru plusieurs milliers de
kilométres de piste, il soubaite faire
découvrir & sa fille de cing ans le plaisir
du 4x4, qu'il considére aujourdhul
comme un formidable moyen
d'exploration des campagnes de France
et des paysages d'ailleurs.
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capot. La panoplie est complétée par la
ligne Inox et 53 sortie latérale. Toutes ces
modifications apportent au gros 4x4
une vivacité peu commune. Le couple est
camionesque, et un filet de gaz suffit a dé-
placer le monstre. La boite automatique,
reputée increvable, recoit un convertis:
seur de couple tout neuf, et le reste de
la transmission est rénove. Croisillons
d'arbres, roulements de roue et joints
homocinétiques sont systématiquement
remplacés par des modéles d'origine, tout
comme les disques de freins. Le pont
avant se pare d'une coquille et d'un
renfort censé le protéger des souches et
autres obstacles cachés dans les hautes
herbes. Bref, 4 ce stade, ce n'est pas de la
préparation, mais de la remise a neuf. De
quoi partir tranquille, Voyageant seul,
notre pére de famille s'équipe d'un treuil
T-Max 4500 kg censé pouvoir 'extirper
de toutes les situations. Pour gagner
quelques grammes il le choisit avec
I'option corde plasma. Le tout est integre
dans un pare-chocs TIM, surmonté de
projecteurs longue portée Light-Force.
L'avant ne serait pas complet sans un blin-
dage N4. Passons maintenant & Iarriére.
Ne souhaitant pas se contorsionner dans
la boue pour accéder a la roue de secours,
f \ |a pare-chocs en plastique céde 52 place 4
% un modéle tubulaire intégrant un porte-

roue. Comme pour le reste, la suspension
R est entiérement remise a niveau. Les
ressorts d'origine sont troqués contre des

spires toutes neuves et surélevees de
7 em. Dans la mesure ofi la charge & bord
sera raisonnable, le chokx sur porte sur un
tarage médium, pour I'avant comme pour
Iarrigre. Erreur comigée avec des cales de
1 tm a Favant pour compenser |‘affaisse-
ment dii au pare-chocs et son treuil, Les
passages de roues ainsi libérés permettent
de loger les pneus Cooper STT en
285/75R16 montés sur les sublimes jantes
Dick Cepek. Le choix de ce profil corres-
pond aux bespins d'un pney ayant de
bonne capacites routiéres et une efficacite
éprouvée en tout-terrain. Pour les garder
en contact permanent avec le sol, 'amor-
tissement est confié a des Proflex Jumbo
qui offrent un niveau de confort et d'effi-
cacité constant, que Ce Soit Sur route ou
piste. Nous passerons sur la réalisation
d'une nouvelle sellerie en cuir et de la
peinture bi-ton du plus bel effet, ce ne
sont que de simples détails au regard du
reste du travail réalise. 2
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