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1 Les ploques de
desensobioge en polyester
sonl instollées dons un suppor!
de fobrication “‘maisan”. Il est
fixé sur le porfe-rove d'origine
o I'oide de tiges filetées.

2 Sur le cilé droil, e second
réservalr supplémentoire de
gurole de 110 lires ainsi que
I'incontournable bouteille
Comping G,

3 Lune des deux roves de
secours es! instoliee o gouche.
En cas de besain, elle céde la
ploce a un oulre réservoir
supplemeniaire de goaole de
110 litres.
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bien entendu. Avant de quitter la concession, il e verra doté de
la climatisation, équipement plutot utile sous certaines latitudes.

Un minimum de préparation

De série, le HZJ 74 est un 4x4 capable de partir au bout du
monde quasiment sans aucune préparation, Néanmoins il ne va
pas rester strictement d'origine. Dans un premier temps, les mar-
chepieds latéraux proéminents prennent la direction du grenier
et ‘nnt remplaceés par des tubes robustes affleurant la caisse. Les
f rennent le méme chemin et ent leurs places a
des rrnul:lrte~ en tube de 10 cm de diametre. lis sont installés de
fagon a améliorer les angles d'attaque et de sortie, angles pour-
tant déja consequen
A l'arnere, Il fut nécessaire de remonter les fe les ailes,
opération au demeurant assez classique. Les bas de caisse et les




pare-chocs sont de fabrication “maison”. Cependant il ne s'agit
pas ici d'un bricolage amateur, mais d'une réalisation de qualité
industrie/le au sein de I'entreprise. || en sera de méme pour
dautres égquipements. Sur le plan mécanique, seulement deux
modifications sont apportées. Les ressorts arriére recoivent une
|ame sous-maitresse supplémentaire en provenance des étab-
lizsements Chassin, grands spécialistes en la matiére et, beau-
coup plus important, un turbocompresseur est installé, De mar-
que Turbo Glide, il provient d'Australie [merci Internet 1. Son
montage n'a pas présenté de difficulté majeure, mais la mise au
point a di étre finalisée chez un préparateur de meétier, en I'oc-
currence le Suisse Falko. Aprés suppression de certains organes
[comme I'EGR et le silencieux intermédiaire) et un bon réglage,
le 4,21 délivre 200 chevaux, puissance attestée par un passage
au banc, Une sonde VDO permet de surveiller la température des
gaz d'echappement, laguelle ne doit pas dépasser 750 degres afin
de préserver la bonne santé du turbo. Le surcroit de puissapce
est utile, pour ne pas dire indispensable, dans les dunes de sable
ma, terrain énergivore par excellence, d'autant que la monte
pneumatigue retenue est du 255/85 R16. Quand le Toyota roule
dans I'Hexagone (trés pew), il finit d'user un train de BF AT en
265/75 R16 monté précedemment sur un Land 90 VB, longtemps
utilisé en complément du Range.

En outonomie totale...

En ce qui concemne l'aménagement intérieur, on a privilégié I'au-
tonomie, tant en carburant qu'en eau et vivres. Le plancher est
occupé par un réservoir supplémentaire de gazole de 190 litres
et un réservoir d'eau de 120 litres posés & plat. Un second réser-
voir de carburant de 110 litres est installé verticalement sur le
coté droit. Ces réservoirs en aluminium ont été congus en interne,
Jeur réalisation a été confige & un sous-traitant. U'eau n'est
utilisée que pour la toilette et 1a vaisselle. Pour la boisson, des
packs d'eau minérale prennent place avec les vivres sur les réser-
dans de solides bacs de manutention Allibert, le but étant
tenir une autonomie d'une dizaine de jours et d'environ
) kmm. Coté navigation, cest le logiciel Touratech GV qui a été
reteny, les cartes étant de différentes provenances suivant les
régions traversées.

... 2t &n toute sécurité

Méme quand on bénéficie d'une grande expénence du tout-ter-
rain, les voyages en solo au milieu du désert nécessitent quelques
précautions. Hormis Mautonomie en eau et carburant, la séeurité
passe notamment par l'installation d'un arceau multipoints en
acier 25cd4s, comme en compétition. Cet arceau est lui aussi de
réalisation “maison” et s'intégre au Toyota en prenant le moins
de place possible. || est doté d'anneaux de fixations soudés per-
mettant l'arrimage du réservoir latéral et de |a roue de secours.
En cas de probléeme grave, un téléphone-satellite Thuraya per-
met de donner alerte. Fort heureusement, en sept ans de voy-
ages, | n'a jamais eté utilisé, du moins pour cela. Enfin, le désert
devenant hélas de mains en moins sir, un dispositif anti car-jack-
ing de marque Blocvol a été installé. Avec ce systéme, le voleur
peut partir avec le véhicule, mais... le moteur se coupe aprés un
certain temps.

Des améliorations indispensables

L'ensemble a donné toute satisfaction durant plusieurs années,
mais; de I'aveu méme de notre homme, demeure perfectible. Au
plan mécanique, les ressorts arrigre, méme dotés d'une lame
complémentaire, avouent leur limite quand tous les pleins sont
faits. Des modéles encore renforcés sont donc au programme.
Sous le capot, un préfiltre de type Racor est prévu car il sem-
blerait que le sable contenu dans le carburant africain ait usé
prématurément les injecteurs. Enfin, en matigre d'équipement,
un double porte-roue est envisagé, Cela permettra de libérer la
place & gauche pour permettre l'installation d'un second réser-
voir latéral de 110 litres et obtenir ainsi une autonomie de
500 litres de carburant. Ce qui prouve, si besoin, qu'une prépa-
ration n'est jamais terminée |

LE HZJ74 DE MARC RAVAIL

1 Le toblecu de bord sl resté
d"origing. Lo boule sur be voloni
lacilite les monmuyres en
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Issue de lo compétition. Le G6PS

Liai au sol _
2 lames sous-maitresses
Chassin : 400 ¢ 6 jantes
Performances TX Bx16 +
6 pneus Durango MT 255/85
R16: 2 460 €
Mécanique +
Snorkel BJT : 450 Turbo
Glide : 2 3 Sonde de
température VDO : .
Optimisation moteur :
Protection
Arcean 6 points :
Pare-choc avant :
Pare-choc arriére
Bas de caisse :
Ski boite de transtert :
Antivol Blocvol ;
Autonomig

Réservoir supplémentaire GO

190 litres ; 80 Réser-

voir supplémentaire GO 110

litres : 400 & Réservoir

eau 120 litres : 400 &

Habitacle

Frigo Electrolux Trimix

Bacs Allibert ; :

Electricité e

Compresseur EMS 513/L555 :
E GPS Garmin 162 :

500 ¢ Ordinateur Acer

ravelmate G200 : 1 835
Panneau solaire souple : 900 ¢

Divers
Trewil Warn MG0OOO :

Tente de toit Maggiolina :
1 i 4 plagues de
désensablage en fibre de
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